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Kraftangriff F: Mitte Wellenzapfen (x = 1/2)

F.1ap Nur gliltig fiir F. = 0
GST 04 GST 05 GST 06 GST 07 GST 09
ny Fetab Fatab Fitab Fatab Fitab Fatab Frrab FaTab Frrab Fatab
[min] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N]
1000 440 1000 550 1400 800 1500 1200 2000 2500 4300
600 600 1300 750 2000 800 2000 1300 2700 2500 5700
400 850 1400 1400 2000 1100 2500 1900 3300 3500 6800
200 1050 1400 2000 2000 2200 2500 3000 3700 6200 7000
125 1050 1400 2300 2000 2900 2500 3900 3700 7900 7000
80 1050 1400 2300 2000 3500 2500 4700 3700 9000 7000
< 50 1050 1400 2300 2000 3500 2500 5300 3700 9500 7000
Fr max. 1050 - 2300 - 3500 - 5300 - 9500 -
GSTOO-2, 3 mit Standardlagerung
voo Kraftangr|i:ff Fr: Mitte V\(elle_:_nzaplfen (x=1/2)
aTap NUr gliltig fiir F. =0
GST 03 GST 04 GST 05 GST 06 GST 07 GST 09 GST 11 GST 14
ny Frrab Fatab Fitab Fatab Fetab Fatab Frtab Fatab Frrab Fatab Fitab Fatab Frtab FaTab Frtab Fatab
[min"t] | [N] | IN] | IND f IND | INT | IN] | IN] | INT | INT | INT | IND | IND | IN] | IN] | IN] | [N]
400 630 600 | 1250 | 1100 | 1950 | 2000 | 2350 | 850 | 3400 | 1900 | 6800 | 2300 | 17000 9500 | 24000 | 15000
250 710 700 | 1450 | 1300 | 2200 | 2300 | 2600 | 900 | 3800 | 2200 | 7600 | 2800 | 1900010000 27000 | 16000
160 800 800 | 1700 | 1650 | 2600 | 2650 | 3100 | 1250 | 4500 | 2900 | 9400 | 4000 | 2100011000/ 31000 | 18000
100 920 | 900 | 2100 | 2000 | 3000 | 3100 | 3600 | 1800 | 5400 | 3900 | 11500 5600 | 2100014000 36000 | 20000
63 1100 | 1000 | 2500 | 2000 | 3500 | 3600 | 4300 | 2600 | 6400 | 5300 | 11500 8900 | 21000| 16000 | 39000 | 20000
40 1400 | 1000 | 2650 | 2000 | 3800 | 3600 | 4350 | 3600 | 7600 | 7000 |11500| 11000 21000 | 16000 40000 | 20000
25 1500 | 1000 | 2650 | 2000 | 3900 | 3600 | 4350 | 4800 | 9100 | 7000 |11500| 12000 21000 | 16000 40000 | 20000
< 16 1500 | 1000 | 2650 | 2000 | 3900 | 3600 | 4350 | 4800 | 9500 | 7000 |11500| 12000 21000 | 16000 40000 | 20000
Emax 1500 - 2650 - 3900 - 4350 - 9500 - 11500, - 21000, - 40000, -
GSTOO-2, 3 mit verstéarkter Lagerung
voao Kraﬂangr::ff Fr: Mitte Wellqnzaplfen (x=1/2)
1ap NUr gliltig fiir F, =0
GST 04 GST 05 GST 06 GST 07 GST 09 GST 11 GST 14
n2 Frtab Fatab Frrab FaTab Frrab FaTab Frrab FaTab Frrab FaTab
[min] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N]
400 2850 | 1700 | 4900 | 3600 | 6300 | 3500 | 8500 | 5500 |16500 | 8000
250 3150 | 1900 | 5400 | 3900 | 7000 | 3600 | 9500 | 6100 |17000 | 9000
160 3550 | 2200 | 5400 | 4300 | 7700 | 4200 |10500 | 7100 |17000 |10500 Die Standardlagerung
100 3750 | 2500 | 5400 | 4500 | 7700 | 4900 | 12500 | 8300 |17000 | 12500 entspricht einer
63 3750 | 2500 | 5400 | 4500 | 7700 | 5700 | 13000 | 9000 |17000 | 14000 .
verstarkten Lagerung
40 3750 | 2500 | 5400 | 4500 | 7700 | 5700 | 13000 | 9000 |17000 | 14000
25 3750 | 2500 | 5400 | 4500 | 7700 | 5700 | 13000 | 9000 |17000 | 14000
< 16 3750 | 2500 | 5400 | 4500 | 7700 | 5700 | 13000 | 9000 |17000 | 14000
Fr max. 3750 - 5400 7700 - 13000 - 17000 -




Lage der Entliiftung, Oleinfiill- und Olablassschraube




Ausgleichsbehilter fiir Einbaulage C
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Stirnradgetriebe

MotorgroRe /Antriebsgrofie

GSTOO-2 E 090/100 112 132
05 206 226 245
09
06 477 477 477
o5 208 230 254
11
06 536 540 540
o5 252 282
14
06 640 640

8200 motec in Lage 4 nicht zuldssig.
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Getriebemotor MotorgroRe 063C12)063C32|063C42]071C32|071C42}080C32|080C42}090C32100C12)100C32|112C22)112C32|132C22
GSTODO - IEVBR  sa0omotecesomvonn | 251 | 251 | 251 | 372 | ss1 | 751 | 152 | 1s2 | 222 | 302 | 402 | 552 | 752
Motor g 123 138 156 176 196 220 261
kq 188 207 225 276 309 319 I 363 404
ky 120 120 145 180 180 222 265
Ak** Bremse 40 52 73 70 79 90 109
Fremdlifter 130 128 128 127 109 102 115
Bremse + Fremdliifter 170 165 184 180 170 183 201
8200 motec g1 171 180 225 221 I 237 242 253 I 268 278 297
g 207 216
m; 190 190 202 202 230 230 230 327 327 327
ny 138 138 156 156 176 176 176 213 213 213
X 20 23 10 3 3 8 9 0 2 11
y1 69 69 78 78 88 88 88 107 107 107
Getriebe- Getriebe Gesamtlange
groRe o* [ p* h* a k
04 100 134 138 50 36 331 351 373 434
05 115 165 168 63 45 352 372 394 455 489
06 145 191 211 80 56 375 395 417 478 512 528 572
07 180 223 264 100 70 446 507 541 557 601 649
09 222 271 329 125 89 550 584 600 644 692
Getriebe- Vollwelle FuR
groRe d | I I d; u t bs b, Cs es fs i is m n ny S5
k6
04 16 32 6 20 M5 5 18 55 105 17 128 80 35 45 24 20 25 9
05 20 40 6 28 M6 6 22,5 70 125 22 154 99 43 56 32 26 29 11
06 25 50 4 40 M10 8 28 72 160 27 194 115 53 68 37 30 43 13,5
07 30 60 7,5 45 M10 8 33 80 200 35 245 137 64 84 47,5 40 57 18
09 40 80 8,5 63 M16 12 43 105 245 43 296 161 84 107 50,5 45 56 18

MaRe in [mm]

* MaB k, beachten, bei GetriebegroRe 04 mit MotorgroBe 090 ist Ma k, /2 > h+a
** Weitere Anbauten siehe Kapitel 8
1) Nur bei 8200 motec Option: Bus-1/0, Systemklemme oder Bremsengleichrichter
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Getriebemotor MotorgroRe 063C12063C32}063C42071C32|071C42|080C32|080C42]090C32|100C12}100C32112C22}112C32|132C22
GSTOO - IEVCR  sa00motecesamvomn | 251 | 251 | 251 [ 372 | sse | 751 | as2 [ as2 | 222 | 302 | 402 | 552 | 752
Motor g 123 138 156 176 196 220 261
kq 188 207 225 276 309 319 I 363 404
ky 120 120 145 180 180 222 265
Ak** Bremse 40 52 73 70 79 90 109
Fremdliifter 130 128 128 127 109 102 115
Bremse + Fremdliifter 170 165 184 180 170 183 201
8200 motec g1 171 180 225 221 I 237 242 253 I 268 278 297
g 207 216
m; 190 190 202 202 230 230 230 327 327 327
ny 138 138 156 156 176 176 176 213 213 213
X 20 23 10 3 3 8 9 0 2 11
y1 69 69 78 78 88 88 88 107 107 107
Getriebe- Getriebe Gesamtlange
groRe o* 07 p* p1 a kg k
04 100 | 134 | 129 | 41 36 35 331 351 373 434
05 115 | 165 | 156 51 45 43 352 372 394 455 489
06 145 | 191 | 194 | 63 56 48 375 395 417 478 512 528 572
07 180 | 223 | 245 82 70 60 446 507 541 557 601 649
09 222 | 271 | 304 | 101 89 74 550 584 600 644 692
Getriebe- Vollwelle Gewindelochkreis
groRe d | Iy I d; u t ER by e f1 i1 sy
ké h7 6 X 60°
04 16 32 6 20 M5 5 18 72 48 61 8 43 M5x10
05 20 40 6 28 M6 6 22,5 88 58 74 9 52 M6x12
06 25 50 4 40 M10 8 28 109 70 90 11 64 M8x14
07 30 60 7,5 45 M10 8 33 140 100 120 13 77 M10x18
09 40 80 8,5 63 M16 12 43 174 120 145 15 100 M12x20

MaRe in [mm]

* MaR k, beachten
** Weitere Anbauten siehe Kapitel 8
1) Nur bei 8200 motec Option: Bus-1/0, Systemklemme oder Bremsengleichrichter
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Getriebemotor MotorgroRe 063C12063C32]063C42|071C32)071C42}080C32]080C42|090C32|100C12|100C32|112C22|112C32|132C22
GSTOO - IEVCK  sa0omotecesomvomn | 251 | 251 | 251 | 371 | ss1 | 751 | 1s2 | 1s2 | 222 | 302 | 402 | 552 | 752
Motor g 123 138 156 176 196 220 261
kq 188 207 225 276 309 319 363 404
ky 120 120 145 180 180 222 265
Ak** Bremse 40 52 73 70 79 90 109
Fremdlifter 130 128 128 127 109 102 115
Bremse + Fremdliifter 170 165 184 180 170 183 201
8200 motec g1 171 180 225 221 I 237 242 253 I 268 278 297
g Y 207 216
m; 190 190 202 202 230 230 230 327 327 327
ny 138 138 156 156 176 176 176 213 213 213
X 20 23 10 3 3 8 9 0 2 11
Y1 69 69 78 78 88 88 88 107 107 107
Getriebe- Getriebe Gesamtlange
groRe o* 0, p1 | ps* a kg k
04 100 | 134 | 41 88 36 35 331 351 373 434
05 115 | 165 51 105 45 43 352 372 394 455 489
06 145 | 191 63 131 56 48 375 395 417 478 512 528 572
07 180 | 223 82 164 70 60 0 446 507 541 557 601 649
09 222 | 271 | 101 | 204 89 74 550 584 600 644 692
Getriebe- Vollwelle Flansch
grBBe d | |1 lz dz u t az bz C () fz iz Sy
k6 j7 6 x 60°
120 80 100 3 7
04 16 32 6 20 M5 5 18 140 95 10 115 3 32 9
160 110 130 3,5 9
120 80 10 100 3 7
140 95 10 115 3 9
05 20 40 6 28 M6 6 22,5 160 110 10 130 35 40 9
200 130 12 165 3,5 11
160 110 130 9
06 25 50 4 40 M10 8 28 500 130 12 165 3,5 50 11
200 130 14 165 3,5 11
07 30 60 7,5 45 M10 8 33 550 180 15 515 2 60 13,5
250 180 16 215
09 40 80 8,5 63 M16 12 43 300 230 18 265 4 80 13,5

MaRBe in [mm]

* Mal k, beachten

** Weitere Anbauten siehe Kapitel 8
1) Nur bei 8200 motec Option: Bus-1/O, Systemklemme oder Bremsengleichrichter
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Getriebemotor MotorgroRe 063C12|063C32}063C42|071C32|071C42|080C32|080C42]090C32|100C12}100C32112C22}112C32|132C22
GSTOO - 2E VBR 8200 motec Es2mvonn 251 | 251 | 251 | 371 | ss1 | 751 | 1s2 | 1s2 | 222 | 302 | 402 | ss2 | 7s2
Motor g 123 138 156 176 196 220 261
kq 188 207 225 276 309 319 I 363 404
ab GetriebegrbEe 04  ky 120 120 145 180 180 222 265
Ak** Bremse 40 52 73 70 79 90 109
Fremdlifter 130 128 128 127 109 102 115
Bremse + Fremdliifter 170 165 184 180 170 183 201
8200 motec g1 171 180 225 221 I 237 242 253 I 268 278 297
g, Y 207 216
my 190 190 202 202 230 230 230 327 327 327
ny 138 138 156 156 176 176 176 213 213 213
X 20 23 10 3 3 8 9 0 11
Y1 69 69 78 78 88 88 88 107 107 107
Getriebe- Getriebe Gesamtlange
groRe o? o1 p? h?) a k
127* 317 337
03 90 139 101 65 2 329 349
04 100 174 132 80 0 371 391 413 474
05 115 214 159 100 1 401 421 443 504 538
06 145 243 198 125 2 427 447 469 530 564 580 624
07 180 302 251 160 3 525 586 620 636 680 728
09 222 370 311 200 4 649 683 699 743 791
11 270 433 385 250 4 740 756 800 848
14 328 533 479 315 6 846 890 938
Getriebe- Vollwelle Ful®
groRe d | I I d; u t bs b, Cs es fs i is m n ny S5
14 28 4 20 M5 5 16 34 40
03 60 91 11 105 84 20 - - 6,6
20 40 5 28 M6 6 22,5 46 52
04 20 40 5 28 M6 6 22,5 76 105 18 129 112 43 53 24,5 20 36 9
05 25 50 4 40 M10 8 28 90 125 23 155 139 53 66 32,5 26 49 11
06 30 60 6 45 M10 8 33 106 160 28 196 157 64 79 38 35 52 13,5
07 40 80 7 63 M16 12 43 130 200 34 247 196 84 104 | 48,5 45 66 18
09 50 100 8 80 M16 14 53,5 165 245 44 298 239 105 | 127,5 54 48 74 18
11 60 120 8 100 M20 18 64 200 300 54 368 280 125 155 69 65 80 22
14 80 160 15 125 M20 22 85 250 380 65 460 340 165 200 85 85 91 26
MaRe in [mm] d =50mm: k6 * bei Vollwelle d=14

d >50mm: mé6

** Weitere Anbauten siehe Kapitel 8

1) Nur bei 8200 motec Option: Bus-I1/0, Systemklemme oder Bremsengleichrichter
2) MaR k2 beachten, bei GetriebegroBe 03 mit MotorgroRe 071 ist Malk g/2 > h-a
und bei GetriebegroRe 04 mit MotorgréBe 090 ist Mal k2/2 > h-a
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Getriebemotor MotorgroRe 063C12]063C32|063C42]071C32]071C42}080C32)080C42{090C321100C12|100C32{112C22|112C32|132C22
GSTD D = ZE VCR 8200 motec E82MvVOOO 251 251 251 371 551 751 152 152 222 302 402 552 752
Motor g 123 138 156 176 196 220 261
kq 188 207 225 276 309 319 I 363 404
ab GetriebegroRe 04  ky 120 120 145 180 180 222 265
Ak** Bremse 40 52 73 70 79 90 109
Fremdlifter 130 128 128 127 109 102 115
Bremse + Fremdliifter 170 165 184 180 170 183 201
8200 motec g1 171 180 | 225 | 221 | 237 | 242 | 253 | 268 278 297
gV 207 216
my 190 190 202 202 230 230 230 327 327 327
ny 138 138 156 156 176 176 176 213 213 213
X1 20 23 10 3 3 8 9 0 2 11
y1 69 69 78 78 88 88 88 107 107 107
Getriebe- Getriebe Gesamtlange
groke 02 o1 p? P1 a k
127* 317* 337*
03 90 139 100 64 2 329 349
04 100 174 129 77 0 371 391 413 474
05 115 214 156 98 1 401 421 443 504 538
06 145 243 194 121 2 427 447 469 530 564 580 624
07 180 302 245 155 3 525 586 620 636 680 728
09 222 370 304 194 4 649 683 699 743 791
ll, 270 433 378 243 4 740 756 800 848
14 328 533 470 306 6 846 890 938
Getriebe- Vollwelle Gewindelochkreis
gr&fse d | |1 |2 dz u t ay b]_ e f1 i]_ S1
h7 6 X 60°
14 28 4 20 M5 5 16 39
03 71 48 61 8 M5x10
20 40 5 28 M6 6 22,5 51
04 20 40 5 28 M6 6 22,5 72 48 61 8 51 M5x10
05 25 50 4 40 M10 8 28 88 58 74 9 62 M6x12
06 30 60 6 45 M10 8 33 109 70 90 10 74 M8x14
07 40 80 7 63 M16 12 43 140 100 120 13 97 M10x18
09 50 100 8 80 M16 14 53,5 174 120 145 15 120 M12x20
lal, 60 120 8 100 M20 18 64 215 150 185 18 143 M16x26
14 80 160 15 125 M20 22 85 265 195 230 22 187 M20x34
MaRe in [mm] d = 50mm: k6 * bei Vollwelle d=14
d >50mm: mé6 ** Weitere Anbauten siehe Kapitel 8

1) Nur bei 8200 motec Option: Bus-I1/0, Systemklemme oder Bremsengleichrichter
2) MaR k2 beachten
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Getriebemotor MotorgroRe 063C12|063C32|063C42|071C32|071C42|080C32|080C42|090C32|100C12(100C32|112C22|112C32|132C22
GSTOO - 2EVCK 8200 motecE82MVOOD | 251 | 251 | 251 | 371 | 551 | 751 | 152 | 152 | 222 | 302 | 402 | 552 | 752
Motor g 123 138 156 176 196 220 261
kq 188 207 225 276 309 319 | 363 | 404
ab GetriebegroRe 04  k; 120 120 145 180 180 222 265
Ak** Bremse 40 52 73 70 79 90 109
Fremdliifter 130 128 128 127 109 102 115
Bremse + Fremdliifter 170 165 184 180 170 183 201
8200 motec g1 171 180 | 225 | 221 | 237 | 242 | 253 | 268 278 297
g, Y 207 216
m, 190 190 | 202 | 202 | 230 | 230 | 230 | 327 327 327
n, 138 138 | 156 | 156 | 176 | 176 | 176 | 213 213 213
x 20 23 10 3 3 8 9 0 2 11
y1 69 69 78 78 88 88 88 | 107 107 107
Getriebe- Getriebe Gesamtlange
groRe 02 o1 p? pP1 a k
127* 317* 337+
03 920 139 | 100 64 2 329 349
04 100 | 174 | 129 77 0 371 391 413 474
05 115 | 214 | 156 98 1 401 421 443 504 538
06 145 | 243 | 194 | 121 2 427 447 469 530 564 580 | 624
07 180 | 302 | 245 | 155 3 525 586 620 636 | 680 | 728
09 222 | 370 | 304 | 194 4 649 683 699 | 743 | 791
11 270 | 433 | 378 | 243 4 740 756 | 800 | 848
14 328 | 533 | 470 | 306 6 846 | 890 | 938
Getriebe- Vollwelle Flansch
grBBe d | |1 |z dz u t az bz C ey fz iz S
j7 4% 90°
14 28 4 20 M5 5 16 120 80 100 3 28 7
03 140 95 10 115 3 9
20 40 5 28 M6 6 22,5 160 110 130 35 40 9
120 80 100 3 7
04 20 40 5 28 M6 6 22,5 140 95 10 115 3 40 9
160 110 130 3,5 9
120 80 10 100 3 7
140 95 10 115 3 9
05 25 50 4 40 M10 8 28 160 110 10 130 35 50 5
200 130 12 165 3,5 11
160 110 130 9
06 30 60 6 45 M10 8 33 200 130 12 les 3,5 60 1
200 130 14 165 3,5 11
07 40 80 7 63 M16 12 43 250 180 1s >1e . 80 14
250 180 16 215
09 50 100 8 80 M16 14 53,5 300 330 18 Ses 4 100 14
300 230 18 265 4 14
11 60 120 8 100 M20 18 64 350 350 20 300 s 120 18
350 250 22 300
14 80 160 15 125 M20 22 85 200 300 5 350 5 160 18
MaRe in [mm] d =50mm: k6 * bei Vollwelle d=14

d >50mm: mé6

** Weitere Anbauten siehe Kapitel 8

1) Nur bei 8200 motec Option: Bus-I1/0, Systemklemme oder Bremsengleichrichter

2) MaR k2 beachten
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Getriebemotor MotorgroRe 063C12]063C32|063C42]071C32]071C42}080C32)080C42{090C321100C12|100C32{112C22|112C32|132C22
GSTD D = 3E VBR 8200 motec E82MvOOO 251 251 251 371 55} 751 152 152 222 302 402 552 752
Motor g 123 138 156 176 196 220 261
ky 188 207 225 276 309 319 I 363 404
ky 120 120 145 180 180 222 265
Ak** Bremse 40 52 73 70 79 90 109
Fremdlifter 130 128 128 127 109 102 115
Bremse + Fremdliifter 170 165 184 180 170 183 201
8200 motec g1 171 180 225 221 I 237 242 253 I 268 278 297
g 207 216
my 190 190 202 202 230 230 230 327 327 327
ny 138 138 156 156 176 176 176 213 213 213
X 20 23 10 3 3 8 9 0 2 11
Y1 69 69 78 78 88 88 88 107 107 107
Getriebe- Getriebe Gesamtlange
groRe o* [ p* h a k
05 115 208 159 100 35 478 497 520
06 145 240 198 125 34 521 540 563 624
07 180 302 251 160 42 588 607 630 691 724
09 222 370 311 200 52 669 688 711 772 805 821 865
11 270 433 385 250 66 787 848 881 897 941 990
14 328 533 479 315 83 972 1005 1021 | 1065 | 1114
Getriebe- Vollwelle Ful
grBBe d | |1 |2 dz u t b5 b7 Cs €5 f5 i i5 m n ny S5
05 25 50 4 40 M10 8 28 90 125 23 155 139 53 66 32,5 26 49 11
06 30 60 6 45 M10 8 33 106 160 28 196 157 64 79 38 35 52 13,5
07 40 80 7 63 M16 12 43 130 200 34 247 196 84 104 | 48,5 45 66 18
09 50 100 8 80 M16 14 53,5 165 245 44 298 239 105 | 127,5 54 48 74 18
11 60 120 8 100 M20 18 64 200 300 54 368 280 125 155 69 65 80 22
14 80 160 15 125 M20 22 85 250 380 65 460 340 165 200 85 85 91 26
MaRe in [mm] d =50mm: k6 * MaR k2 beachten

d >50mm: mé6

** Weitere Anbauten siehe Kapitel 8

1) Nur bei 8200 motec Option: Bus-1/0, Systemklemme oder Bremsengleichrichter
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Getriebemotor MotorgroRe 063C12)063C32|063C42}071C32]071C42}080C32)080C42{090C32)100C12|100C32{112C22|112C32|132C22
GSTDD - 3E VCR 8200 motec E82MvOOO 251 251 251 371 551 751 152 152 222 302 402 552 752
Motor g 123 138 156 176 196 220 261
ks 188 207 225 276 309 319 I 363 404
k> 120 120 145 180 180 222 265
Ak** Bremse 40 52 73 70 79 90 109
Fremdliifter 130 128 128 127 109 102 115
Bremse + Fremdliifter 170 165 184 180 170 183 201
8200 motec g1 171 180 225 221 237 242 253 268 278 297
gV 207 216
m; 190 190 202 202 230 230 230 327 327 327
ny 138 138 156 156 176 176 176 213 213 213
X 20 23 10 3 3 8 9 0 2 11
Y1 69 69 78 78 88 88 88 107 107 107
Getriebe- Getriebe Gesamtlange
groRe o* 03 p* p1 a k
05 115 208 156 98 35 478 497 520
06 145 240 194 121 34 521 540 563 624
07 180 302 245 155 42 588 607 630 691 724
09 222 370 304 194 52 669 688 711 772 805 821 865
il 270 433 378 243 66 787 848 881 897 941 990
14 328 533 470 306 83 972 1005 1021 | 1065 | 1114
Getriebe- Vollwelle Gewindelochkreis
grBBe d | |1 |z dz u t ay b]_ ey f1 i1 S1
h7 6 X 60°
05 25 50 4 40 M10 8 28 88 58 74 9 62 M6x12
06 30 60 6 45 M10 8 33 109 70 90 10 74 M8x14
07 40 80 7 63 M16 12 43 140 100 120 13 97 M10x18
09 50 100 8 80 M16 14 53,5 174 120 145 15 120 M12x20
11 60 120 8 100 M20 18 64 215 150 185 18 143 M16x26
14 80 160 15 125 M20 22 85 265 195 230 22 187 M20x34
MaRe in [mm] d =50mm: k6 * MaRB k2 beachten
d >50mm: mé ** Weitere Anbauten siehe Kapitel 8

1) Nur bei 8200 motec Option: Bus-1/0, Systemklemme oder Bremsengleichrichter
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Getriebemotor MotorgroRe 063C12]063C32|063C42]071C32]071C42}080C32)080C42{090C321100C12|100C32{112C22|112C32|132C22
GSTD D = 3E VCK 8200 motec E82MvVOOO 251 251 251 371 551 751 152 152 222 302 402 552 752
Motor g 123 138 156 176 196 220 261
ky 188 207 225 276 309 319 I 363 404
ky 120 120 145 180 180 222 265
Ak** Bremse 40 52 73 70 79 90 109
Fremdlifter 130 128 128 127 109 102 115
Bremse + Fremdliifter 170 165 184 180 170 183 201
8200 motec g1 171 180 | 225 | 221 | 237 | 242 | 253 | 268 278 297
g% 207 216
my 190 190 202 202 230 230 230 327 327 327
ny 138 138 156 156 176 176 176 213 213 213
X 20 23 10 3 3 8 9 0 2 11
y1 69 69 78 78 88 88 88 107 107 107
Getriebe- Getriebe Gesamtlange
groRe o* 01 p* p1 a k
05 115 208 156 98 35 478 497 520
06 145 240 194 121 34 521 540 563 624
07 180 302 245 155 42 588 607 630 691 724
09 222 370 304 194 52 669 688 711 772 805 821 865
i, 270 433 378 243 66 787 848 881 897 941 990
14 328 533 470 306 83 972 1005 1021 | 1065 | 1114
Getriebe- Vollwelle Flansch
groRe d 1 5 I> dy u t ax by (93 e fy iz S
i7 4x90°
120 80 10 100 3 7
140 95 10 115 3 9
05 25 50 4 40 M10 8 28 160 110 10 130 35 50 9
200 130 12 165 3,5 11
160 110 130 9
06 30 60 6 45 M10 8 33 200 130 12 165 3,5 60 11
200 130 14 165 3,5 11
07 40 80 7 63 M16 12 43 550 180 15 515 4 80 14
250 180 16 215
09 50 100 8 80 M16 14 53,5 300 530 18 265 4 100 14
300 230 18 265 4 14
11 60 120 8 100 M20 18 64 350 550 20 300 5 120 18
350 250 22 300
14 80 160 15 125 M20 22 85 200 300 24 350 5 160 18
MaRe in [mm] d =50mm: k6 * MaB k2 beachten
d >50mm: mé6 ** Weitere Anbauten siehe Kapitel 8

1) Nur bei 8200 motec Option: Bus-I1/0, Systemklemme oder Bremsengleichrichter
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GetriebegroRe a; by e; f1 i1 S1
h7 6 x 60°
04 72 48 61 8 51 M5x10
05 88 58 74 9 62 M6éx12
06 109 70 90 10 74 M8x14
07 140 100 120 13 97 M10x8
09 174 120 145 15 120 M12x20
11 215 150 185 18 143 M16x26
14 265 195 230 22 187 M20x34
MaRe in [mm)]
Abtriebsseitige Ausfiihrung VAL
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GetriebegroRe EPS by C e fy ix Sy
j7 4x90°
120 80 100 Mé
04 140 95 10 115 3 40 M8
120 80 100 3 M6
05 140 95 10 115 3 50 M8
160 110 130 3,5 M8
160 110 130 M8
3 200 130 12 165 35 60 M10
07 200 130 14 165 3,5 30 M10
250 180 15 215 4 M12
250 180 16 215
o3 300 230 18 265 4 100 mi2
300 230 18 265 4 M12
il 350 250 20 300 5 120 M16
350 250 22 300
= 400 300 24 350 > 160 mie

MaRe in [mm]




Kegelradgetriebe GKROO

Zulassige Radialkraft
Frou = fw  fo - Frrap £ fw * Frmax

Zuldssige Axialkraft

Fazul = FaTab bei Fr =0

Riicksprache mit Werk bei Frund F3 #0

180°

fa

Kegelradgetriebe GKROO-2

Wirkrichtungsfaktor an der Abtriebswelle

fw

Lastangriffsbeiwert an der Abtriebswelle

Getriebemotoren MotorgroRRe
GKROO-2E HOR 063 | o7acz2 | o7icaz | osocs2 | osoca2 | osocz2 | 100ciz | 10032 | 112022 | 112032
8200 motec E82MV OO0
251 371 551 751 152 152 222 302 402 552
03 9 11 12
04 11 13 14 19 20
05 15 18 19 23 25 32 39 44
06 24 26 27 31 33 40 47 53 61 68
Mehrgewichte
Getriebe- Vollwelle 2. Abtriebs- Hohlwelle mit Flansch Drehmoment- Drehmoment-
groRe wellenende Schrumpfscheibe stiitze stiitze
voo voo sOd OAK Gewindelochkreis Gehausefuly
03 0,2 0,1 0,3 0,4 0,3
04 0,3 0,1 0,3 0,5 0,4
05 1,0 0,3 0,8 1,0 1,3 2,0
06 1,7 0,5 1,0 1,0 2,1 3,7

Gewichte in [kg] mit Olfullung fur Einbaulage A, alle Angaben ca. Werte




HOO

Hohlwelle

Kraftangriff F,: am Hohlwellenspiegel (x = 0)
Fatab nur giltig fiir F,=0

GKRO3 GKRO4 GKRO5 GKRO6
ny Frrab Fatab Frrab Fatab Frrab Fatab Frrab Fatab
[min-1] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N]
400 2200 1000 2550 1275 3800 1900 5000 2500
250 2500 1100 3000 1500 4500 2200 5200 2600
160 2800 1250 3300 1650 5100 2500 5500 2750
100 3000 1400 3600 1800 6200 3100 7000 3500
63 3000 1400 3600 1800 7400 3700 9000 4500
40 3000 1400 3600 1800 7800 3900 10000 5000
25 3000 1400 3600 1800 7800 3900 10000 5000
<16 3000 1400 3600 1800 7800 3900 10000 5000
Frmax 3000 - 3600 - 7800 - 10000 -
VD R Vollwelle
Kraftangriff F,: Mitte Wellenzapfen (x = 1/2)
Fatab nur gliltig fiir F,=0
GKRO3 GKRO4 GKRO5 GKRO6
ny Frrab Fatab Frrab Fatab Frtab Fatab Frrab Fatab
[min-1] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N]
400 1800 1000 2100 1275 3000 1900 4000 2500
250 2100 1100 2500 1500 3600 2200 4200 2600
160 2400 1250 2700 1650 4500 2500 4500 2750
100 2800 1400 3000 1800 5000 3100 5600 3500
63 3000 1400 3000 1800 6000 3700 7300 4500
40 3000 1400 3000 1800 6500 3900 8600 5000
25 3000 1400 3000 1800 6500 3900 9000 5000
<16 3000 1400 3000 1800 6500 3900 9000 5000
Frmax 3000 - 3000 - 6500 - 9000 -
VAK Vollwelle
Kraftangriff F,: Mitte Wellenzapfen (x = 1/2)
Fatab nur giltig fiir F,=0
GKRO3 GKRO4 GKRO5 GKRO6
ny Frrab Fatab Frrab Fatab Frrab Fatab FrTab Fatab
[min1] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N]
400 1800 1000 2100 1275 5200 1900 5500 2500
250 2100 1100 2500 1500 6000 2200 6200 2600
160 2400 1250 2700 1650 6500 2500 7000 2750
100 2800 1400 3000 1800 6500 3100 9000 3500
63 3000 1400 3000 1800 6500 3700 9000 4500
40 3000 1400 3000 1800 6500 3900 9000 5000
25 3000 1400 3000 1800 6500 3900 9000 5000
<16 3000 1400 3000 1800 6500 3900 9000 5000
Frmax 3000 - 3000 - 6500 - 9000 -

Bei Hohlwelle mit Schrumpfscheibe (SO0) sind weder Radial- noch Axialkrafte zulassig.
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Getriebemotor Motorgrole 063C12|063C32]063C42{071C32]071C42|080C32|080C42|090C32|100C12|100C32|112C22}112C32
GKROO - 2E VAK 8200 motec E82MVOIID 251 | 251 | 372 | ss1 | 7s1 | ws2 | 152 | 222 | 302 | 402 | ss2
Motor g 123 138 156 176 196 220
kq 188 207 225 276 309 319 363
ab GetriebegroRe 04 ko 120 120 145 180 180 222
Ak** Bremse 40 52 73 70 79 90
Fremdlufter 130 128 128 127 109 102
Bremse + Fremdlufter 170 165 184 180 170 183
8200 motec g1 171 180 225 221 I 237 242 253 I 268 278
g% 207 216
my 190 190 202 202 230 230 230 327 327
ny 138 138 156 156 176 176 176 213 213
X 20 23 10 3 3 8 9 0 2
Y1 69 69 78 78 88 88 88 107 107
Getriebe- Getriebe Gesamtlange
groRe o*| p* | P2 a h o q kg k
03 168 | 117 | 48 | 29 50 | 142 | 80 | 35 332 352
04 178 | 151 | 63 36 63 | 189 | 80,5 28 383 403 425 486
05 2331181 82 | 40 | 80 | 251 105 | 47 437 456 479 540 573
06 277 | 226 | 100 | 51 | 100 | 307 |126,5| 54 488 508 530 591 625 641 685
Getriebe- Vollwelle Abtriebsflansch
gr&il!e d | |1 |2 dz u t ax bz baz C ey fz faz iz S2
k6 j7 H7 4x90°
110 - 60 87 - 4 9
03 20 40 5 28 M6 6 22,5 120 20 R 8 100 3 ) 40 7
120 80 100 3 7
04 20 40 5 28 M6 6 22,5 160 110 - 8 130 35 - 40 9
160 110 130 9
05 30 60 6 45 M10 8 33 200 130 - 12 165 3,5 - 60 11
200 130 165 3,5 11
06 35 70 7 56 M12 10 38 250 180 - 12 215 4 70 14

MaRe in [mm]

* Mal k, beachten

** Weitere Anbauten siehe Kapitel 8
1) Nur bei 8200 motec Option: Bus-1/0, Systemklemme oder Bremsengleichrichter



Hohlwelle mit Schrumpfscheibe

1
1t W
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S 4 - — 1 — 4
° ai
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Lage 5
k 1 Lage 3
—i— -l — k
10
Getriebe- Maschinenwelle * Hohlwelle Getriebe Abdeckhaube
grote d Passung | Iy fs 82 k1o g3 kya
03 20 hé 120 100 20 50 124 65 41
04 20 hé 140 120 20 50 144 79 41
05 30/35 hé 171 151 28 80 177 90 43
06 40 hé 204 174 30 90 210 100 49

MaRe in [mm]

* Bei Schrumpfscheibenausfiihrungen auf ausreichende Festigkeit des wesentlich geringerer Festigkeit bitten wir um Riicksprache. Die mittlere
Wellenwerkstoffes achten. Bei Verwendung iiblicher Stahle (z. B. C45, Rautiefe Rz sollte 15 pm nicht tberschreiten (Drehbearbeitung ist ausrei-
42CrMo4) kénnen die in den Auswahltabellen genannten Momente unein- chend).
geschrankt libertragen werden. Bei Verwendung von Werkstoffen mit

Getriebe mit 2. Abtriebswellenende

12
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= [ X
o 1k .
© ©
1
01
GetriebegroRe d 1 ip iy 0,
k6

03 20 40 42,5 9,5 180
04 20 40 42,5 19,5 200
05 30 60 64 27 263
06 35 70 75 28,5 310

MaRe in [mm]



Hohlwellenabdeckung strahlwasserfest

{Dichtung)

K11

{incl. Dichtung)

Gummipuffer fiir Drehmomentabstiitzung

) Abdeckhaube
GetriebegroRe
kiy
03 9
04 9
05 10
06 11

GetriebegroRe
d D 4 ay ag
03 10 25 13 66 39
04 10 25 13 88 65

MaRe in [mm]




GKR 03/04
Drehmomentstiitze an Gewindelochkreis in Lage 3
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225°
210°

GKR 03/04
Drehmomentstiitze an Gewindelochkreis in Lage 5
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GetriebegroRe Drehmomentstiitze
ag ag ag d D ke Ps P9
03 12 100 8 8 20 9 115 42
04 13 110 9 10 25 11 128 52

MaRe in [mm]




GKR 05/06

Drehmomentstiitze an Gewindelochkreis in Lage 3
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GKR 05/06
Drehmomentstiitze an Gewindelochkreis in Lage 5

¢d

- —I1rn

==
- T 2
o1 S
A
by |
' Vi
- | /
m 1 ;
I
I
Ke
| a3
R e
|2s
GetriebegroRe Einbauraum Drehmomentstiitze
a; b, EN ag ag d D ke
05 23,5 38,5 34 160 27,5 16 45 16
06 28 44,5 40 200 33 20 50 18
MaRe in [mm]




Zulassige Radialkraft
Frou = fw * o« Frrap £ fw  Frmax

Zulassige Axialkraft

Fazu = Fatab beiFr=0

Riicksprache mit Werk bei Frund F3 #0

Fr
A
== --—» [3
X
L
Fr
A
1P S e RS
X

180°

Fr

Wirkrichtungsfaktor an der Abtriebswelle

Lastangriffsbeiwert an der Abtriebswelle

18 -

17T e e e

16 -

13 - e e
12
11

-, -
1.0 - -

14
13
- Ausfiihrung VOR
120 g
~
= ~
11 ==
1 -
z ~ Ausfiihrung VOK I
Ll =
~ =
0.9 < £
2 |
08 = —
07 Ausfiihrung HOO
0.6 =
0.5
0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9

x/1




VAK Vollwelle mit Flansch
Kraftangriff F;: Mitte Wellenzapfen (x = 1/2)
Fatab nur giiltig fiir F,=0
GSS 04 GSS 05 GSS 06 GSS 07
ny Frrab Fatab Frrab Fatab Frrab Fatab Frtab Fatab
[min-1] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N]
250 4100 3500 4900 2500 7000 2800 7900 2400
160 4400 4000 4900 3100 8100 3500 9100 3200
100 4700 4200 4900 4000 9400 4500 10600 4300
63 4700 4200 4900 4900 9400 5700 12400 5900
40 4700 4200 4900 5500 9400 7300 14000 8000
25 4700 4200 4900 5500 9400 8800 14000 10000
<16 4700 4200 4900 5500 9400 8800 14000 10000
Fr max 4700 - 4900 - 9400 - 14000 -
VIOR Vollwelle ohne Flansch
Kraftangriff F;: Mitte Wellenzapfen (x = 1/2)
Fatab nur gliltig fiir F,= 0
GSS 04 GSS 05 GSS 06 GSS 07
n2 Frrab FaTab Frrab Fatab Frrab Fatab Frrab FaTab
[min-] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N]
250 3000 3700 2900 2800 3600 3200 4200 3100
160 3500 4200 3400 3500 4200 4100 5100 4100
100 4100 4900 4000 4400 5000 5200 6300 5500
63 4200 5500 4300 5500 5900 6500 7700 7200
40 4200 5500 4300 6000 6900 8200 9300 9500
25 4200 5500 4300 6000 8200 9000 11300 12500
<16 4200 5500 4300 6000 8500 9000 12000 12500
e 4200 - 4300 - 8500 - 12000 -
HOO Hohlwelle
Kraftangriff F,: an Hohlwellenspiegel (x = 0)
Fatab nur gliltig fiir F, = 0
GSS 04 GSS 05 GSS 06 GSS 07
ny Fitab Fatab Fetab Fatab Frrab Fatab Frrab Fatab
[min-] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N]
250 3800 3700 3600 2800 4800 3200 5600 3100
160 4500 4200 4300 3500 5600 4100 6700 4100
100 5300 4900 5100 4400 6600 5200 8200 5500
63 6000 5500 6000 5500 7700 6500 10000 7200
40 6000 5500 7000 6000 9100 8200 12100 9500
25 6000 5500 7500 6000 10700 9000 14800 12500
<16 6000 5500 7500 6000 11500 9000 16000 12500
Fr max 6000 = 7500 - 11500 - 16000 =

Bei Hohlwelle mit Schrumpfscheibe (SO0) sind weder Radial- noch Axialkrafte zuldssig.



Der Anlaufwirkungsgrad ma eines Stirnrad-Schnecken- Der Anlaufwirkungsgrad ist abhingig von der Oltemperatur

getriebes ist wahrend des Anfahrens kleiner als der und dem Einlaufzustand der Zahnflanken.

Betriebswirkungsgrad m bei Nenndrehzahl. Die in den Tabellen angegebenen Werte sind theoretisch
ermittelt und gelten mit einer Toleranz von + 10 %.

Beim Anfahren unter Last ist deshalb stets der

Anlaufwirkungsgrad ma zu beriicksichtigen.

qursetzung Anlaufwirkungsgrad Ubgrsetzung Anlaufwirkungsgrad

INenn nA INenn NA
5,6 0,71 40 0,55
8 0,71 45 0,67

9 0,67 50 0,55
10 0,71 56 0,55
11,2 0,71 63 0,55
12,5 0,67 71 0,55
14 0,71 80 0,55
16 0,67 90 0,55
18 0,67 100 0,55
20 0,55 112 0,55
22,4 0,67 125 0,55
25 0,55 140 0,55
28 0,67 160 0,55
31,5 0,55 180 0,55
35,5 0,67 200 0,55




Lage der Entliiftung, Oleinfiill- und Olablassschraube

Stirnrad-Schneckengetriebe GSS 05 ... 07-2

Stirnrad-Schneckengetriebe GSS 05 ... 07-3

ehe Tabelle auf

(&) Entluftung/Oleinfiillschraube Pos. 1 oder 2 je nach Ausfihrung
hraube (si

@ Olablassschrau

(A ... F) Einbaulage
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Getriebemotor MotorgroRe 063C12)063C32|063C42]071C32|071C42}080C32|080C42}090C32100C12)100C32|112C22)112C32|132C22
GSSDD = ZE VAK 8200 motec E82MVOODO 251 251 251 371 551 751 152 152 222 302 402 552 752
Motor g 123 138 156 176 196 220 261
kq 188 207 225 276 309 319 I 363 404
ko 120 120 145 180 180 222 265
Ak** Bremse 40 52 73 70 79 90 109
Fremdlifter 130 128 128 127 109 102 115
Bremse + Fremdliifter 170 165 184 180 170 183 201
8200 motec g1 171 180 225 221 I 237 242 253 I 268 278 297
g 207 216
m; 190 190 202 202 230 230 230 327 327 327
ny 138 138 156 156 176 176 176 213 213 213
X 20 23 10 3 3 8 9 0 2 11
y1 69 69 78 78 88 88 88 107 107 107
Getriebe- Getriebe Gesamtlange
groRe oJo*|p*|h*|hy| a]|ks]| q k
04 1811196171100 71 | 20 | 38 90,5 378 397 420 481
05 2121230/205/125] 80 | 23 | 40 |103 399 419 441 502 536
06 25512771250/150|100| 26 | 49 |121 439 459 481 542 576 592 636
07 305/351/310/190/120 33 | 65 |155 524 585 619 635 679 727
Getriebe- Vollwelle Abtriebsflansch
grﬁl!e d | |1 I dz u t az bz C €] fz iz Sy
j7
04 25 50 40 M10 8 28 160 110 10 130 3,5 50 4x9
05 30 60 45 M10 8 33 200 130 12 165 3,5 60 4x11
06 40 80 7 63 M1l6 12 43 250 180 14,5 215 4 80 4x14
250 180 14,5 215
07 50 100 8 80 M1l6 14 53,5 300 230 16,5 265 4 100 4x14
MaRe in [mm] d =50mm: k6 * MaR k, beachten, bei GetriebegroRe 04 mit MotorgroRe 090 ist Mak k, /2 > h-a

d > 50mm: mé

** Weitere Anbauten siehe Kapitel 8

1) Nur bei 8200 motec Option: Bus-1/0O, Systemklemme oder Bremsengleichrichter




Hohlwelle mit Schrumpfscheibe
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Maschinenwelle* Hohlwelle Getriebe Abdeckhaube
GetriebegroRe d Passung | (N fs g2 k1o 83 ki
04 ;3 hé 142 122 26 72 146 79 41
05 35 hé 168 148 28 80 171 90 43
06 40 hé 194 164 30 90 197 100 49
07 50 hé 232 192 26 110 234 124 49

MaRe in [mm]

* Bei Schrumpfscheibenausfiihrungen auf ausreichende Festigkeit des
Wellenwerkstoffes achten. Bei Verwendung tiblicher Stahle (z. B. C45,
42CrMo4) konnen die in den Auswahltabellen genannten Momente
uneingeschréankt iibertragen werden. Bei Verwendung von Werkstoffen
mit wesentlich geringerer Festigkeit bitten wir um Riicksprache. Die
mittlere Rautiefe Rz sollte 15 um nicht tiberschreiten (Drehbearbeitung
ist ausreichend).




Getriebe mit 2. Abtriebswellenende

12
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GetriebegroBe d | ip iz 0;
04 25 50 52,5 17 215
05 30 60 64 27 260
06 40 80 85 39 320
07 50 100 105 45 400

MaRe in [mm]



Hohlwellenabdeckung strahlwasserfest

Dichtung

kll

I

(inkl. Dichtung)

Abdeckhaube
GetriebegroRe ki1
04 9
05 10
06 11
07 11

MaRBe in [mm]



Drehmomentstiitze an Gewindelochkreis in Lage 3

Drehmomentstiitze an Gewindelochkreis in Lage 5
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Getriebe- Einbauraum Drehmomentstiitze
groRe ay b, EN ag ag d D
04 24 34,5 30 130 26,5 12 35
05 23,5 38,5 34 160 27,5 16 45
06 28 44,5 40 200 33 20 50
07 32,5 50,5 46 250 37,5 25 65

MaRe in [mm]



Drehmomentstiitze an GehausefuR
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GetriebegroRRe a, ay ag ag bg (4 d D es ks
04 41 27,5 106 135 60 14,5 11 30 100 20
05 45 35 115 160 70 15 13 40 127 25
06 72 40 145 195 80 27 17 50 145 28
07 78 50 170 240 100 28 21 60 180 35

MaRe in [mm]




Montagesatz Hohlwellensicherung / Gestaltungsvorschlag fiir Hilfswerkzeuge
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Hohlwelle (Ausfiihrung H) Montagesatz Hohlwellensicherung Hilfswerkzeug Maschinenwelle
(Hilfswerkzeug Montage) Demontage
GetriebegrofRe | Iy d d, lg [ [ Co max lg

H7
25 M10 5

04 115 100 30 M10 40 6 10 3 85
30 M10 40 6 10

05 140 124 35 M12 50 7 1 3 107

06 160 140 40 M16 60 8 16 4 118
45 9
50 M16 60 10 16

07 200 175 55 M20 20 1 20 5 148

MaRe in [mm]




Kegelstirnradgetriebe GKSOO

Zulassige Radialkraft
Frou = fw * foo* Frrap < fw * Frmax

Zulassige Axialkraft

I:azul = I:aTab

bei Fr=0

Riicksprache mit Werk bei Frund F3 #0

Fr

180° a -

Fr

Wirkrichtungsfaktor an der Abtriebswelle

Lastangriffsbeiwert an der Abtriebswelle

18

fa

17
16
15
14
13
12
11

10 = = 7

- Drehrichtung rechts -

14
————
13
I
- Ausfiihrung VOR
12 f‘f}\i g
11 = o <
1 .
2 R Ausfiihrung VOK T~
'S ~—
< =L _|
0.9 < =1
0.8 - ~ [ E—
07 Ausfiihrung HOO ~
06 ror=
0.5
0 01 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9

X/




Kegelstirnradgetriebe GKSOO

VAK Vollwelle mit Flansch
Kraftangriff F,: Mitte Wellenzapfen (x = 1/2)
Fatab nur giiltig fiir F,=0
GKS 04 GKS 05 GKS 06 GKS 07 GKS 09 GKS 11 GKS 14
nz FrTab FaTab FrTab FaTab FrTab FaTab FrTab FaTab FrTab FaTab FrTab FaTab FrTab FaTab
[min-] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N]
400 3800 | 4200 | 4640 3630 6400 | 4660 7000 5700 | 9900 | 6000 | 14500 | 7000 | 20500 | 8400
250 4300 | 4400 5420 | 4440 7500 5880 8250 7000 | 10500 | 6600 | 16000 | 7500 | 23700 | 10000
160 4600 | 4400 6280 5420 8800 7320 9630 8500 | 12000 | 7600 | 17600 | 8500 | 27200 | 11500
100 4600 | 4400 7000 6600 9800 9230 | 11000 | 10400 | 14000 | 10000 | 21000 | 10500 | 31300 | 13000
63 4600 | 4400 7000 6600 | 10000 | 10000 | 13000 | 11500 | 15000 | 12000 | 24500 | 13000 | 35000 | 15000
40 4600 | 4400 7000 6600 | 10000 | 10000 | 14000 | 11500 | 15000 | 15000 | 28000 | 17500 | 41000 | 19000
25 4600 | 4400 7000 6600 | 10000 | 10000 | 14000 | 11500 | 15000 | 17000 | 30000 | 27000 | 43000 | 28000
<16 4600 | 4400 7000 6600 | 10000 | 10000 | 14000 | 11500 | 15000 | 17000 | 30000 | 27000 | 43000 | 35000
e 4600 - 7000 - 10000 - 14000 - 15000 - 30000 - 43000 -
VOR Vollwelle ohne Flansch
Kraftangriff F: Mitte Wellenzapfen (x = 1/2)
Fatab nur giiltig fiir F,=0
GKS 04 GKS 05 GKS 06 GKS 07 GKS 09* GKS 11* GKS 14
ny Frrab Fatab Frrab Fatab Fitab Fatab Fetab Fatab Fetab Fatab Frtab Fatab Frrab Fatab
[min-] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N]
400 3000 | 4200 2800 3500 3700 | 4440 | 4000 | 4900 6200 | 6500 7100 | 7000 | 57900 | 35000
250 3400 5000 3200 | 4240 | 4300 5580 | 4900 6230 6400 7400 7500 | 8000 | 61000 | 35000
160 3600 5500 3600 5090 | 4900 6930 5800 7820 7100 8000 | 8200 | 9200 | 64100 | 35000
100 3600 5500 | 4100 6160 5300 8710 6600 | 9940 8400 | 10500 | 10000 | 12000 | 65000 | 35000
63 3600 5500 | 4900 6600 6200 | 10000 | 8000 | 12600 | 9500 | 13000 | 11200 | 14500 | 65000 | 35000
40 3600 5500 5800 6600 7900 | 10000 | 9600 | 14000 | 11800 | 17000 | 13000 | 18500 | 65000 | 35000
25 3600 5500 5800 6600 9000 | 10000 | 12000 | 14000 | 16000 | 21000 | 19000 | 27000 | 65000 | 35000
<16 3600 5500 5800 6600 9000 | 10000 | 12000 | 14000 | 18000 | 21000 | 23000 | 27000 | 65000 | 35000
Ermax 3600 — 5800 - 9000 - 12000 — 18000 — 23000 — 65000 -
HOO Hohlwelle
Kraftangriff F;: am Hohlwellenspiegel (x = 0)
Fatab nur giiltig fiir F, = 0
GKS 04 GKS 05 GKS 06 GKS 07 GKS 09 GKS 11 GKS 14
ny Frrab Fatab Frrab Fatab Fitab Fatab Frtab Fatab Fetab Fatab Frrab Fatab Frrab Fatab
[min-] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N] [N]
400 3900 | 4200 3500 3500 | 4600 | 4440 5400 | 4900 7500 | 6500 | 9000 | 7000 | 15000 | 6000
250 4500 5000 | 4200 | 4240 5600 5580 6300 6230 8200 7400 | 10000 | 8000 | 15500 | 8000
160 5100 5500 | 4630 5090 6400 6930 7400 7820 | 9400 8000 | 11000 | 9200 | 16500 | 10000
100 5900 5500 5000 6160 7000 8710 8700 | 9940 | 10600 | 10500 | 14000 | 12000 | 17500 | 13000
63 6800 5500 6200 6600 8200 | 10000 | 10500 | 12600 | 12200 | 13000 | 16000 | 14500 | 18500 | 16000
40 7000 5500 7300 6600 | 10400 | 10000 | 12500 | 14000 | 15500 | 17000 | 18500 | 18500 | 21000 | 20000
25 7000 5500 7300 6600 | 12000 | 10000 | 15100 | 14000 | 21000 | 21000 | 25000 | 27000 | 28000 | 28000
<16 7000 5500 7300 6600 | 12000 | 10000 | 16000 | 14000 | 24000 | 21000 | 30000 | 27000 | 40000 | 35000
Fi i 7000 - 7300 - 12000 - 16000 - 24000 - 30000 - 45000 -

* Bei Ausflihrung VOR verstarkte Abtriebslagerung auf Anfrage méglich

Bei Hohlwelle mit Schrumpfscheibe (SO0O) sind weder
Radial- noch Axialkrafte zulassig.



Kegelstirnradgetriebe GKSOO-3

Verdrehspiel am Abtrieb
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Kegelstirnradgetriebe GKSOO-4

Verdrehspiel am Abtrieb

18’

18 225 28 355 45 5

Ubersetzung

6

71

90 112 140 180 224 280 400

16' +~
14'

12

™ = . GKSO5-4

"~L-__

GKS06-4

GKS07-4

10'

GKS09-4

GKS11-4

GKS14-4

100

125

160

200

250

315

400

Ubersetzung

500

630

800

1000

1250 1800



Lage der Entliiftung, Oleinfiill- und Olablassschraube

Kegelstirnradgetriebe GKS 05 ... 14-3

O GKS09...14
@ = beidseitig

8]

GKS09...14
e beidseitig

GKS09...14

@ beidseitig

GKS09...14
e beidseitig

F|

(A ... F) Einbaulage
@ Olablassschraube

&) Entluftung/Oleinfiillschraube

w Olkontrollschraube

Pos. 1 oder 2 je nach Ausfiihrung

(siehe Tabelle auf Beite 6-6)



Ausgleichsbehilter fiir Einbaulage C
Kegelstirnradgetriebe GKS

1/77 I 7‘\\
L
- -1 2
S
05
4 |
g e
/I/r \\w
( P \ ©
~O
T
— \4/ /J I
T
106
Kegelstirnradgetriebe MotorgroRe /AntriebsgroiRe
GKsOO - 3E 090/100 112 132
o5 243 265 282
09
og 533 533 533
o5 258 280 304
11
og 626 630 630
° 313 343
14 >
og 739 739

8200 motec in Lage 4 nicht zuldssig.



GKSOO - 3E VAK
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Getriebemotor MotorgroRe 063C12|063C32]063C42|071C32)071C42}080C32]080C42|090C32|100C12|100C32§112C22|112C32|132C22
GKSOO - 3E VAK  sa0omotectsomvonn | 251 | 251 | 251 | 372 | ss1 | 750 | 1s2 | 1s2 | 222 | 302 | 402 | 552 | 752
Motor g 123 138 156 176 196 220 261
kq 188 207 225 276 309 319 363 404
ko 120 120 145 180 180 222 265
Ak** Bremse 40 52 73 70 79 90 109
Fremdlifter 130 128 128 127 109 102 115
Bremse + Fremdliifter 170 165 184 180 170 183 201
8200 motec g1 171 180 225 221 I 237 242 253 I 268 278 297
g, Y 207 216
my 190 190 202 202 230 230 230 327 327 327
ny 138 138 156 156 176 176 176 213 213 213
X 20 23 10 3 3 8 9 0 11
y1 69 69 78 78 88 88 88 107 107 107
Getriebe- Getriebe Gesamtlange
groRe oJo*|p*|h*|hs| a]|ks]| q k
04 203|196/171|100| 71 | 20 | 38 |90,5 399 419 441 502
05 232/230/205125| 80 | 23 | 40 |103 419 439 461 522 556
06 291277 250|150|100| 28 | 49 |121 475 495 517 578 612 628 672
07 354/351|310/190|120| 34 | 65 | 155 573 634 668 684 728 776
09 4291416 386|236|150| 41 | 69 | 180 705 739 755 799 847
11 527|505/485300,185| 54 | 70 | 205 830 846 890 938
14 636|604|605|375|230| 67 | 71 |235 945 989 | 1037
Getriebe- Vollwelle Abtriebsflansch
grﬁl’Se d 5 I dy u t az b, C ey fz iz S
j7
04 25 50 4 40 M10 8 28 160 110 10 130 3,5 50 4x9
05 30 60 6 45 M10 8 33 200 130 12 165 3,5 60 4x11
06 40 80 7 63 M16 12 43 250 180 14,5 215 4 80 4x14
250 180 14,5 215
07 50 100 8 80 M16 14 53,5 300 230 16,5 265 4 100 4x14
09 60 120 8 100 M20 18 64 350 250 18 300 4 120 4x17,5
400 300 20 350 4x17,5
11 80 160 15 125 M20 22 85 450 350 22 200 5 160 8x17.5
14 100 200 18 160 M24 28 106 450 350 22 400 5 200 8x17,5
MaRe in [mm] d < 50mm: k6 * MaR k; beachten, bei GetriebegréRe 04 mit MotorgréRe 090 ist MaR k, /2 > h-a
d > 50mm: mé ** Weitere Anbauten siehe Kapitel 8

1) Nur bei 8200 motec Option: Bus-1/O, Systemklemme oder Bremsengleichrichter
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Getriebemotor MotorgroRe 063C12|063C32|063C42|071C32}071C42|080C32|080C42]090C32|100C12|100C32112C22|112C32|132C22
GKSOIO - 4E VAK  sa00motecesomvomn | 251 | 251 | 251 [ 372 | sso | 751 | as2 [ 252 | 222 | 302 | 402 | 552 | 752
Motor g 123 138 156 176 196 220 261
kq 188 207 225 276 309 319 363 404
ko 120 120 145 180 180 222 265
Ak** Bremse 40 52 73 70 79 90 109
Fremdliifter 130 128 128 127 109 102 115
Bremse + Fremdlufter 170 165 184 180 170 183 201
8200 motec g1 171 180 225 221 I 237 242 253 I 268 278 297
g, Y 207 216
my 190 190 202 202 230 230 230 327 327 327
ny 138 138 156 156 176 176 176 213 213 213
X 20 23 10 3 3 8 9 0 2 11
Y1 69 69 78 78 88 88 88 107 107 107
Getriebe- Getriebe Gesamtlange
groRe ofJo*|p*| h|hi]| a]|ks]| q k
05 226/230/205/125] 80 | 13 | 40 [103 496 515 538
06 288|277|250|150|100| 8 | 49 |121 569 588 611 672
07 351/351/310/190:120 11 | 65 | 155 636 655 678 739 772
09 426|416 386|236|150| 15 | 69 | 180 725 744 767 828 861 877 921
11 523/505|485/300185| 16 | 70 | 205 877 938 971 987 | 1031 | 1080
14 632604 605|375|230| 22 | 71 | 235 1071 1104 1120 | 1164 | 1213
Getriebe- Vollwelle Abtriebsflansch
groRe d 5 IS dy u t ax b, [ ey fy iz Sy
j7
05 30 60 6 45 M10 8 33 200 130 12 165 3,5 60 4x11
06 40 80 7 63 M16 12 43 250 180 14,5 215 4 80 4x14
2 1 14 21
07 50 100 8 80 M16 14 53,5 338 Zgg 16:2 16; 4 100 4x14
09 60 120 8 100 M20 18 64 350 250 18 300 4 120 4x17,5
400 300 20 350 4x17,5
11 80 160 15 125 M20 22 85 450 350 2 200 5 160 8x17.5
14 100 200 18 160 M24 28 106 450 350 22 400 5 200 8x17,5
MaRe in [mm] d = 50mm: ké * MaR k, beachten
d > 50mm: mé ** Weitere Anbauten siehe Kapitel 8

1) Nur bei 8200 motec Option: Bus-1/O, Systemklemme oder Bremsengleichrichter



Hohlwelle mit Schrumpfscheibe
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Maschinenwelle* Hohlwelle Getriebe Abdeckhaube
GetriebegroRe d Passung | Iy fs g k1o 83 kia
04 5(5) hé 142 122 26 72 146 79 41
05 35 hé 168 148 28 80 171 920 43
06 40 hé 194 164 30 90 197 100 49
07 50 hé 232 192 26 110 234 124 49
09 65 hé 278 228 30 141 281 159 52
11 80 hé 338 238 42 170 344 191 65
14 100 hé 407 307 55 215 415 253 78
MaRe in [mm]
* Bei Schrumpfscheibenausfiihrungen auf ausreichende Festigkeit des
Wellenwerkstoffes achten. Bei Verwendung tiblicher Stahle (z. B. C45,
42CrMo4) konnen die in den Auswahltabellen genannten Momente unein-
geschrankt Gbertragen werden. Bei Verwendung von Werkstoffen mit
wesentlich geringerer Festigkeit bitten wir um Riicksprache. Die mittlere
Rautiefe Rz sollte 15 pm nicht tiberschreiten (Drehbearbeitung ist ausrei-
chend).
Getriebe mit 2. Abtriebswellenende
iz
|
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S S
‘ ]
N
-
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01
GetriebegroRe d | iy ip 0,
04 25 50 52,5 17 215
05 30 60 64 27 260
06 40 80 85 39 320
07 50 100 105 45 400
09 60 120 125 60 480
11 80 160 166 100 610
14 100 200 207 140 750

MaBe in [mm]




Drehmomentstiitze an Gewindelochkreis in Lage 3

127

L

I

Drehmomentstiitze an Gewindelochkreis in Lage 5

o
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Getriebe- Einbauraum Drehmomentstiitze
groRe ay b, EN ag E d D ke
04 24 34,5 30 130 26,5 12 35 16
05 23,5 38,5 34 160 27,5 16 45 15
06 28 44.5 40 200 33 20 50 18
07 32,5 50,5 46 250 37,5 25 65 21

MaRBe in [mm]




Drehmomentstiitze an Gehauseful}
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GetriebegroRe EN ay ag ag bg 4 d D es ks
04 41 27,5 106 135 60 14,5 11 30 100 20
05 45 35 115 160 70 15 13 40 127 25
06 72 40 145 195 80 27 17 50 145 28
07 78 50 170 240 100 28 21 60 180 35
09 86 60 214 300 120 29 26 72 222 46
11 94 72,5 260 375 145 30 33 92 270 55
14 100 85 320 465 180 30 39 110 328 70

MaRe in [mm]






